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ВВЕДЕНИЕ 


На Московском автомобильном заводе имени 
И. А. Лихачева разработан усовершенствованный дви¬ 
гатель ЗИЛ-157Д, устанавливаемый на шасси автомо¬ 
биля ЗИЛ-130. Двигатель ЗИЛ-157Д является модифи¬ 
кацией двигателя ЗИЛ-157К. Конструктивные измене¬ 
ния, внесенные в конструкцию двигателя, позволили 
повысить его надежность. 

В двигателе ЗИЛ-157Д использованы основные де¬ 
тали поршневой группы двигателя ЗИЛ-130. Коленча¬ 
тый вал имеет противовесы и грязесборники в шатун¬ 
ных шейках, вкладыши коренных и шатунных подшип¬ 
ников сталеалюминиевые. 

В системе смазки предусмотрены насос повышенной 
производительности с неподвижным маслоприемником 
и полнопоточный центробежный фильтр. На двигателе 
установлен унифицированный карбюратор К-88АЖ и 
пневадоцентробежный ограничитель частоты вращения 
с приводом датчика от шестерни распределительного 
вала. 

Изменено место установки топливного насоса, что 
улучшило его тепловое состояние. 

Усовершенствованная конструкция насоса (система 
охлаждения), использование термостата с твердым на¬ 
полнителем и осуществление перепуска части охлажда¬ 
ющей жидкости из головки цилиндров в насос обеспе¬ 
чивают более благоприятный тепловой режим двига¬ 
теля. 

Для привода вспомогательных агрегатов примене¬ 
ны узкие клиновидные ремни. 

Завод выпускает следующие модификации автомо¬ 
биля с двигателем ЗИЛ-157Д: 
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ЗИЛ-ІЗОК с колесной базой 3300 мм для монтажа 
самосвальной установки при перевозке строительных и 
промышленных грузов; 

ЗИЛ-ІЗОАН с колесной базой 3800 мм для монтажа 
различных установок. 

На автомобилях ЗИЛ-ІЗОК и ЗИЛ-ІЗОАН по срав¬ 
нению с автомобилем ЗИЛ-130 изменены: 

системы питания, охлаждения, выпуска отработав¬ 
ших газов; . 

привод управления сцепления; 
рычаг переключения передач; 
карданные валы; 
поперечины рамы; 

трубопроводы и место установки насоса гидроуси¬ 
лителя рулевого управления; 

трубопроводы тормозной системы, установка комп¬ 
рессора; 

отдельные детали кабины; 
трубопроводы отопителя кабины. 

При пользовании инструкцией по эксплуатации 
ЗИЛ-130 необходимо учитывать сведения, изложенные 
в настоящем дополнении. 

ш- 

ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ 


1. Для нормальной работы двигателя требуется ав¬ 
томобильный бензин А-72. 

2. Сливать жидкость из системы охлаждения надо 
через два крана: сливной кран патрубка радиатора и 
сливной кран блока цилиндров; при этом необходимо 
открывать пробку радиатора. 

3. На автомобилях установлены карданные шарни¬ 
ры, которые не имеют масленок и не требуют попол¬ 
нения смазки в процессе эксплуатации. 

4. Шасси ЗИЛ-ІЗОК предназначено для работы без 
прицепа. Не допускается даже временное использова¬ 
ние его в качестве тягача. 

5. При необходимости эксплуатации автомобиля на 
базе шасси ЗИЛ-ІЗОАН с прицепом следует дополни- 
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тельно оборудовать его комбинированным тормозным 
краном, пневмо- и электровыводами на прицеп. 

6. При проверке натяжения ремней привода насоса 
гидроусилителя, а также при каждом техническом об¬ 
служивании (ТО-1 и ТО-2) необходимо проверять мо¬ 
менты затяжки болтов крепления насоса, кронштейна, 
скобы и натяжной планки (для болтов МІО момент за¬ 
тяжки должен быть равен 28—36 Н-м; для болтов 
М12 —50—62 Н-м). 

ТЕХНИЧЕСКАЯ ХАРАКТЕРИСТИКА 


Основные данные 

зил-ізок 


Масса перевозимого груза, кг ... . 5755 

Масса шасси в снаряженном состоянии, 
кг 3520 

Полная масса, кг: 

автомобиля.•. 9500 

буксируемого прицепа . — 

База, мм. 3300 

Максимальная скорость автомобиля, 

км/ч. 80 

Контрольный расход топлива на 100 км 
при скорости 40 км/ч, л (более)... 26 

Габаритные размеры автомобиля, мм: 

длина. 5280 

ширина. 2360 

высота по кабине без груза (не бо¬ 
лее) 2400 


ЗИЛ-130АН 

7125 

3650 

11 000 
3000 
3800 


6550 

2360 

2400 


Двигатель 


Модель и тип. 

Расположение цилиндров . 

Число цилиндров . 

Диаметр цилиндров и ход поршня, мм.. . 

Рабочий объем цилиндров, л . 

Степень сжатия. 

Номинальная мощность при частоте вра¬ 
щения 2800 об/мин, л. с. (кВт) ... 
Максимальный крутящий момент при ча¬ 
стоте вращения 1100—1400 об/мин, 

кгс-м (Н-м). 

Минимальный удельный расход топлива, 

г/(л. с-ч) [г/(кВт-ч)]. 

Порядок работы цилиндров . 

Масса двигателя со сцеплением, коробкой 
передач, стояночным тормозом, венти- 

г— 


ЗИЛ-157Д, четырехтакт¬ 
ный карбюраторный 
Вертикальное, линейное 


35 (350) 

250 (340) 
1—5—3—6—2—4 


§ 

















лятором, компрессором и насосом гидро¬ 
усилителя рулевого управления, кг . . 575 

Блок цилиндров. Чугунный 

Головка блока цилиндров . Алюминиевый сплав 

Поршни. Алюминиевый сплав, юб- 


Поршневые кольца 


Поршневые пальцы. 

Шатуны... 

Шатунные и коренные вкладыши .... 
Коленчатый вал. 


Маховик. 

Распределительный вал. 

Фазы газораспределения: 

открытие впускного клапана.... 
закрытие впускного клапана .... 
открытие выпускного клапана . . . 
закрытие выпускного клапана . . . 
Привод распределительного вала .... 


Три компрессионных— 
чугунные (два верхних 
хромированные) и одно 
маслосъемное — стальное, 
составное, хромированное 
Стальные плавающие пу¬ 
стотелые 

Стальные двутаврового 
сечения 

Тонкостенные сталеалю¬ 
миниевые 

Стальной семиопорный с 
противовесами, каналами 
для смазки и грязесбор¬ 
никами 

Чугунный со стальным 
зубчатым венцом 
Стальной четырехопорный 

12°30' до е. м. т. 

59 э 30' после н. м. т. 
44°30' до н. м. т. 

27°30' после в. м. т.5 
Парой шестерен с косы- 


Клапаны. 

Направляющие втулки клапанов .... 
Толкатели. 

Газопровод . 


Нижние, расположены с 
правой стороны блока 
цилиндров 

Чугунные 

Стальные тарельчатые с 
наплавкой из специаль¬ 
ного чугуна регулируе¬ 
мые 

Неразъемный с централь¬ 
ным патрубком для при¬ 
соединения трубы глу¬ 
шителя чугунный 


Система смазки 


Масляный насос. Шестеренный двухсекци¬ 

онный 

Верхняя секция насоса 
подает масло в систему 
смазки, нижняя— в ра¬ 
диатор, маслоприемник 
неподвижный 



















Масляный фильтр . Центробежный с реактив¬ 

ным приводом, включен 
в систему последова- 
і тельно 

Указатель уровня масла. Лента с метками 

Масляный радиатор. Воздушного охлаждения 

из оребренной алюмиие- 
вой трубки 

Вентиляция картера. Принудительная с отсосом 

картерных газов в воз¬ 
душный фильтр двига¬ 
теля 


Система питания 


Топливный насос. Б10-Б диафрагменный с 

рычагом для ручной 
подкачки топлива 

Карбюратор. К-88АЖ двухкамерный 

Ограничитель максимальной частоты вра¬ 
щения коленчатого вала двигателя , . Пневмоцентробежный 
Воздушный фильтр . . . •. масляно-инерционный 


Система охлаждения 


Термостат . 

Насос системы охлаждения 

Вентилятор . 


С твердым наполнителем 
Центробежный, приводиг- 
ся узкими клиновыми 
ремнями от шкива ко¬ 
ленчатого вала 
Шестилопастный на шки¬ 
ве насоса системы ох¬ 
лаждения 


Карданная передача 

Карданные валы. На шасси ЗИЛ- 130К один, 

на шасси ЗИЛ-ІЗОАН 
два с промежуточной 
опорной на раме 


Электрооборудование 


Генератор . 17.3701 переменного тока 

с встроенными выпря¬ 
ми гельным блоком и 
интегральным регулято- 
- ром напряжения 

Стартер. Электрический с элект¬ 

ромагнитным приво¬ 
дом, муфтой свободно¬ 
го хода и дистанцион¬ 
ным управлением 

Реле включения стартера. РС507-Б 

Распределитель зажигания. Р21-10 

Катушка зажигания. Б114, установлена на го¬ 

ловке блока цилиндров 
А10, резьба М14-1.25 мм 
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Свечи зажигания 

2* 




















Заправочные емкости, л 


Система смазки двигателя. 10 

Система охлаждения двигателя: 

без отопителя. 21 

с отопителем. 22 

Топливный бак . 125 или 170 


Основные данные для регулировки и контроля 

Зазор между стержнем клапана и толка¬ 
телем 

" ія впускного . и выпускного кла¬ 
панов на холодном двигателе, мм . 0,23—0,28 

Зазор между контактами прерывателя, мм 0,35—0,45 

Зазор между электродами свечи зажига¬ 
ния, мм.. 0,6—0,7 

Давление масла в системе смазки прогре¬ 
того нового двигателя при скорости 
40 км/ч на прямой передаче, кгс/см а 

(кПа) . 2,5 (250) 

Нормальная температура жидкости в си¬ 
стеме охлаждения двигателя, °С. . . 80—90 

Нормальный прогиб каждого из привод¬ 
ных ремней под действием усилия 4 кгс 
(40 Н), мм: 

генератора. 15—22 

насоса гидроусилителя рулевого уп¬ 
равления . . . •. 10—15 

компрессора. 10—15 


ДВИГАТЕЛЬ 


Внешний вид, поперечный и продольный разрезы 
двигателя показаны на рис. 1—3. 

Двигатель закреплен в трех точках (рис. 4). 
Необходимо проверять шплинтовку гаек и момент 
затягивания болтов подвески. 

Момент затягивания гаек болтов крепления карте¬ 
ра сцепления к задним опорам 20—25 кгс*м (200— 
250 Н-м), гаек болтов крепления крышек задней опо- 

• 












ры 8—9 кгс-м (80—90 Н*м) и гаек болтов крепления 
кронштейна передней опоры двигателя к поперечине 
рамы 8—Юкгс-м (80—100 Н-м). 

Блок цилиндров чугунный, наружные стенки, выпол¬ 
ненные в одной отливке с цилиндрами, образуют ру¬ 
башку системы охлаждения. С левой стороны блока 
расположен закрытый стальной штампованной крыш¬ 
кой люк, который предназначен для удаления накипи 
при ремонте двигателя. 

Головка цилиндров из алюминиевого сплава. Кре¬ 
пится к блоку болтами и гайками со шпильками. Меж¬ 
ду головкой и блоком цилиндров установлена сталеас¬ 
бестовая уплотнительная прокладка, гладкая сторона 
которой обращена к головке цилиндров. 
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Болты и гайки шпилек головки цилиндров необхо¬ 
димо затягивать динамометрическим ключом. На хо¬ 
лодном двигателе момент должен составлять 10— 
12 кгс • м (100—120 Н-м), причем при температуре 
около 0°С момент должен быть ближе к нижнему пре- 











Продо; 


















1 — крышка кронштейна; 2, 6 — подушки; 3 — кронштейн; 4 — проставка; 3 — 
крышка;; 7 — башмак; в — хронштейн; 9 — регулировочная прокладка крышки 


делу, а при температуре 20—25° С — к верхнему. Пе¬ 
риодичность затягивания болтов и гаек шпилек состав¬ 
ляет 7000—8000 км пробега. 

Для полного прилегания плоскостей головки и бло¬ 
ка надо соблюдать порядок затягивания,’ указанный на 


26 2* 16 6 6 г 12 29 23 29 



Рис. 5. Порядок затягивания гаец головки цилиндров 


13 



рйс. 5. Затягивать болты и гайки следуеі- равномерно, 
в два приема. 

При замене прокладки цилиндров предварительно 
необходимо прочистить отверстия рубашки охлаждения 
« головке и блоке цилиндров. 

Поршни, поршневые кольца и поршневые пальцы те 
же, что и на двигателе ЗИЛ-130. 

Шатуны невзаимозаменяемые с шатунами других 
двигателей ЗИЛ. На базовой площадке шатуна и 
крыщки выбит порядковый номер цилиндра, в который 
устанавливают шатун. 

Метки-бобышки на шатунах и крышках и метки на 
днищах поршней в собранном двигателе обращены в 
сторону переднего конца колечатого вала. 

Коленчатый вал стальной семиопорный с противове¬ 
сами, закаленными шейками, центробежными полостя¬ 
ми для очистки масла и масляными каналами. На пе¬ 
реднем конце колечатого вала установлен резиновый 
каркасный сальник. Задний конец коленчатого вала уп¬ 
лотнен сальником из асбестовой набивки. 

На поверхности шейки вала, работающего в контак¬ 
те с набивкой, имеется маслосгонная спиральная на¬ 
катка. Перед ней на валу расположен маслоотража¬ 
тельный гребень. Под крышку заднего коренного под¬ 
шипника коленчатого вала установлены резиновые и 
деревянные боковые уплотнители. 

При сборке поршень устанавливают в цилиндр той 
же группы по диаметру юбки поршня. 

Зазор проверяют протягиванием ленты-щупа между 
стенкой цилиндра и юбкой поршня. Для замера зазо¬ 
ра опускают щуп в цилиндр на глубину не менее дли¬ 
ны юбки и вставляют поршень в цилиндр головкой 
вниз до совпадения нижнего края юбки с торцом ци¬ 
линдра. Ленту щупа толщиной 0,08 мм, шириной 10— 
12 мм и длиной 200 мм необходимо протягивать с уси¬ 
лием 2,5—3,5 кгс (25—35 Н). 

Поршни к блоку цилиндров подбирают при темпе¬ 
ратуре деталей не менее 20° С. Поршни, шатуны и 
поршневые пальцы подбирают также по размерным 
группам. 

Момент затяжки гаек болтов шатуна 6,5—8 кгс-м 
(65—80 Н-м). Если при этом отверстие в болте и 
прорезь в гайке не совпали, то разрешается дополни¬ 
тельно повернуть гайку до совпадения отверстия с 
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Рис. 6. Порядок затяги¬ 
вания: 

а — болто* крепления сред¬ 
ней и задней крышек корен¬ 
ных подшипников; б — гаек 
крепления наховика к колен¬ 
чатому валу 


ближайшей прорезью, не превышая момента 14 кгс*м 
(140 Н-м). Момент затяжки самоконтрящихся гаек 
болтов шатуна 8—9 кгс-м(80—90 Н-м). 

При установке крышки переднего коренного под¬ 
шипника необходимо боковые опорные поверхности 
крышки и блока цилиндров вывести в одну плоскость. 

Полукольца сальника заднего коренного подшип¬ 
ника с набивкой должны быть плотно посажены в 
гнезда крышкя подшипника и блока цилиндров до 
установки коленчатого вала. Выступающие над плос¬ 
костью стыка торцы набивки сальника должны быть 
равными. Набивка сальника не должна попадать меж¬ 
ду плоскостями крышки подшипника и блока цилинд¬ 
ров. 

Момент затяжки болтов крепления крышек корен¬ 
ных подшипников 8—10 кгс*м (80—100 Н-м) для сред¬ 
него и заднего, 11—13 кгс-м (ПО—130 Н*м) для пе¬ 
реднего и промежуточного. Порядок затягивания бол¬ 
тов показан на рис. 6,а. 

Вкладыши подшипников коленчатого вала стале¬ 
алюминиевые тонкостенные. Вкладыши шатунных под¬ 
шипников взаимозаменяемы. При износе или повреж¬ 
дении одного из вкладышей подшипника следует за¬ 
менять оба вкладыша. 

Для восприятия осевых усилий, возникающих на 
коленчатом валу, в проточках с обеих сторон блока и 
крышки переднего коренного подшипника установ- 





леиы биметаллические упорные шайбы. Сторонами, не 
имеющими антифрикционного покрытия, упорные шай¬ 
бы обращены к блоку и крышке подшипника. 

Комплект вкладышей коренных подшипников состо¬ 
ит из взаимозаменяемых вкладышей переднего и сред¬ 
него подшипников, взаимозаменяемых вкладышей вто¬ 
рого, третьего, пятого и шестого подшипников и не¬ 
взаимозаменяемых между собой вкладышей заднего 
подшипника. 

У верхнего вкладыша заднего коренного подшип¬ 
ника отверстие для масла расположено в центре, у 
нижнего — в канавке у заднего конца. 

Крышки коренных подшипников несимметричны и 
на них выбиты порядковые номера, которые обращены 
в сторону распределительного вала. К фланцу заднего 
коленчатого вала прикреплен маховик. Коленчатый 
вал сбалансирован динамически в сборе с маховиком 
и сцеплением. 

Маховик чугунный со стальным зубчатым венцом. 
При сборке необходимое взаимное расположение махо¬ 
вика и коленчатого вала обеспечивается неравномер¬ 
ным расположением шести отверстий, через которые 
обе детали соединяют болтами и гайками. Гайки креп¬ 
ления маховика шплинтуют. 

Гайки болтов крепления маховика следует равно¬ 
мерно затягивать в порядке, указанном на рис. 6,6. 
Момент затяжки должен быть равен 10—12 кгс-м 
(100—120 Н-м). 

Необходимо следить за тщательностью шплинтовки. 
Шплинт должен плотно охватывать торец болта. 

После установки маховика следует проверить бие¬ 
ние его рабочей поверхности. На радиусе 150 мм оно 
должно быть не более 0,15 мм. 

Распределительный вал установлен в блоке цилинд¬ 
ров на опорах со втулками из биметаллической ленты. 
Опорные шейки, кулачки, эксцентрик и шестерни при¬ 
вода распределителя зажигания и ограничителя часто¬ 
ты вращения коленчатого вала закалены. Профиль 
всех кулачков распределительного вала одинаковый. 
Высота подъема клапанов 10 мм. 

Осевое перемещение распределительного вала огра¬ 
ничено фланцем (рис. 7,а). Распределительный вал 
приводится во вращение двумя шестернями с косыми 
зубьями. Ведущая распределительная шестерня — 
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стальная, ведомая — чугунная. Расположение меток 
распределительных шестерен показано на рис. 7,6. 

В крышку 7 распределительных шестерен ввернут 
палец 1 , используемый при регулировке клапанов и 
установке зажигания. 

Клапаны нижние, расположены с правой стороны 
блока цилиндров. Изготовлены из жаростойкой стали. 
Угол рабочей фаски седла впускного клапана 30°, вы¬ 
пускного 45°. Тарелки пружин укреплены на стержне 
клапана при помощи сухарей. 

Толкатели клапанов тарельчатые с болтами и контр¬ 
гайками для регулировки зазора, который должен 
быть в пределах 0,23—0,28 мм на холодном двигателе. 
Толкатели установлены в двух съемных секциях на¬ 
правляющих. Передняя и задняя секции невзаимозаме¬ 
няемы. Передняя секция имеет маркировку в виде 
стрелки. 

Периодичность проверки зазоров в клапанном меха¬ 
низме 7000—8000 км пробега. Через 3000—4000 км 
пробега нужно проверить компрессию в цилиндрах. 
Проверять компрессию следует при исправной и заря- 
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женной не менее чем на 75% аккумуляторной батарее. 
Если давление компрессии в одном и более цилиндрах 
ниже 6,0 кгс/см 2 (600 кПа), надо проверить и отрегу¬ 
лировать зазоры в клапанном механизме. 

Для регулирования зазоров, необходимо: 
повернуть управляемые колеса вправо; 
отвернуть болты крепления и снять крышку люка 
брызговика правого крыла; 

осторожно, чтобы не повредить пробковые про¬ 
кладки, снять крышки люков клапанного механизма; 

установить поршень первого цилиндра в в. м. т. 
такта сжатия, для чего отвернуть палец 1 (рис. 7), 
вставить его закругленным концом в отверстие крыш¬ 
ки 7 и, прижав рукой к ободу шестерни 3 , медленно 
вращать (работа выполняется вдвоем) коленчатый 
вал пусковой рукояткой до западания пальца 1 в лун¬ 
ку 2 , установить палец 1 на место в крышке 7; 

проверить и. если требѵется. отрегулировать зазо¬ 
ры между болтами толкателей и стержнями клапанов 
первого цилиндра— щѵп 0.25 мм должен входить в 
зазор с легким трением; при регулировке используют 
три ключа одновременно: двѵмя ключами удерживают 
толкатель и регулировочный болт от проворачивания, 
третьим — затягивают контргайку; 

поворачивая коленчатый вал на 120°, проверить и, 
если надо, отрегулировать клапанные зазоры у других 
цилиндров в порядке их работы. 

Длительная работа двигателя с чрезмерными или 
недостаточными зазорами приводит к преждевремен¬ 
ному износу деталей клапанного механизма — дефор¬ 
мации тарелок клапанов и их обгоранию, износу опор¬ 
ных поверхностей толкателей и кулачков распредели¬ 
тельного вала. Проверять состояние клапанов, седел и 
очищать их от нагара следует при каждом снятии го¬ 
ловки цилиндров. При необходимости клапаны надо 
притереть. Большое отложение нагара на клапане вы¬ 
зывает его зависание и клапан не садится плотно в 
седло. 

Г азопроводы — впускной и выпускной — выполнены 
в одной отливке. 

При обнаружении значительных отложений на 
стенках впускного газопровода, заметно сужающих 
проходное сечение, его необходимо очистить. 



СИСТЕМА СМАЗКИ 


Схема системы показана на рис. 8. Под давлением 
масло подается к коренным и шатунным подшипникам 
коленчатого и распределительного валов, промежу¬ 
точному валу привода распределителя зажигания, валу 



жигания; 13 — канал подвода масла к толкателю; 14 — пробка сливного отвер¬ 
стия; 15 — маслоприемник; 16 — перепускной клапан 


привода масляного насоса и фланцу шестерни распре¬ 
делительного вала. 

К цилиндрам, поршневым пальцам,- шестерням при¬ 
вода распределительного вала, кулачкам, толкателям, 
стержням клапанов и приводу датчика ограничителя 
максимальной частоты вращения масло подается раз¬ 
брызгиванием. 













шестерня нижней секции 


Масляный насос (рис. 9) двухсекционный шестерен¬ 
ный с неподвижным маслоприемником. Верхняя секция 
насоса подает масло в систему смазки. Редукционный 
клапан отрегулирован на давление ( 3?,2—-4 кгс/см 2 
(320-—400 кПа). Нижняя секция подает масло в ра¬ 
диатор, после чего оно сливается в картер двигателя. 
Перепускной клапан нижней секци отрегулирован на 
давление 1,2—1,5 кгс/см 2 (120—150 кПа). 

Давление масла в системе смазки прогретого ис¬ 
правного двигателя при частоте вращения коленчато¬ 
го вала 1200 об/мин должно быть не ниже 2,2 кгс/см 2 
(220 кПа). Работа двигателя с давлением масла ниже 
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1,5 кгс/см 2 (150 кПа) при указанной частоте враще¬ 
ния коленчатого вала недопустима. 

Масляный фильтр (рис. 10) отличается от фильтра 
двигателя ЗИЛ-130 конструкцией корпуса 29 фильтра. 

Масляная магистраль выполнена в виде канала 
вдоль блока цилиндров с левой стороны. 

Масляный радиатор воздушного охлаждения из 
оребренной алюминиевой трубки; его следует отклю¬ 
чать только зимой при низкой температуре окружа¬ 
ющего воздуха. " 

Кран отключения радиатора находится с правой 
стороны двигателя. 

Вентиляция картера двигателя (рис. 11) принуди¬ 
тельная. Газы из картера отсасываются по трубе 1 в 









воздушный фильтр 3 . Чистый воздух поступает в кар¬ 
тер через фильтр 4 , установленный на маслоналивной 
трубе 5 . 

Крышка маслоналивной трубы уплотнена резиновой 
прокладкой. 
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Проверка уровня масла в картере производится, как 
показано на рис. 12. 


СИСТЕМА ПИТАНИЯ 

Топливный насос Б10-Б отличается от насоса БІО 
двигателя ЗИЛ-130 конструкцией приводного рычага 
и расположением входного и выходного штуцеров. 

Карбюратор К-88АЖ отличается от карбюратора 
К-88АМ двигателя ЗИЛ-130 характеристикой дозиру¬ 
ющих элементов. , 


Диаметр диффузора, мм: 

малого. 

^_большого. 

Диаметр смесительных камер, мм. 

Диаметр воздушной горловины, -мм. 

Пропускная способность дозирующих элементов при про¬ 
верке водой под напором 1000 мм при температуре 
^20±1 в С, см*/мин: 

і д. главного жиклера. 

жиклера клапана экономайзера. 

Диаметр жиклера полной мощности. 

Диаметр воздушного жиклера .. 

Расстояние от уровня топлива в поплавковой камере до 

верхней плоскости разъема корпуса, мм. 

Масса поплавка, г. 

Расстояние между кромкой дроссельной заслонки и 
стенкой смесительной камеры в момент открытия кла¬ 
пана экономайзера, мм. 


8,5 

28,0 

36.0 

60,0 


Ь,260 


2,5+0,06 

2,2+0,06 


18—20 

19,4+0,8 


9,0+0,3 



Рис. 13. Привод датчика ограничителя частоты вращения коленча¬ 
того вала: 

1 — корпус привода: 2 — сальник; 3 — пружина вала; 4 — вал; 5 — штифт; I — 
шестерив; 7 — хвостовик; в — опорнан шайба; 2 — замочное кольцо 
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Рис. 14. Воздушный фильтр ВМ-23: 

/ — из картера двигателя; //— в компрессор; III—в карбюратор; / — патру¬ 
бок вентиляции картера; У —шпилька с гайкой; 3 —крышка; 4 — патрубок от¬ 
бора воздуха в компрессор; 5 — фильтрующий элемент с крышкой; 6 — корпус; 
7 — прокладка; 8 — патрубок с фланцем и стяжным винтом 


Пневмоцентробежный ограничитель максимальной 
частоты вращения коленчатого вала отличается от ис¬ 
пользуемого на двигателе ЗИЛ-130 только приводом 
датчика (рис. 13) и его регулировкой. Привод осущест¬ 
влен от шестерни распределительного вала. 

Воздушный фильтр ВМ-23 (рис. 14) масляно-инер¬ 
ционный с двухступенчатой очисткой воздуха и патруб¬ 
ками отбора воздуха в компрессор и для вентиляции 
картера. Конструкция проточной части фильтра обе¬ 
спечивает стабильность взаимного расположения дета¬ 
лей и лучшую очистку воздуха. Временно устанавли¬ 
вается воздушный фильтр ВМ-15А автомобиля 
ЗИЛ-157К. 

Топливные баки. На автомобиле ЗИЛ-ІЗОК уста¬ 
новлен один бак вместимостью 125 л, на автомобиле 
ЗИЛ-1 ЗОАН —один бак вместимостью 170 л. 
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сосу; II — к радиатору; III —к датчику перегрева; / — баллон термостата; 
2 — активная масса; 3 — мембрана; •/ — направляющая втулка; 5 —шток; 6 — 
возвратная пружина: 7 — заслонка термостата; 8 — верхний патрубок; 9 — ко¬ 
ромысло заслонки; 10— корпус термостата; // —буфер; 12 — рант; 13 — ниж¬ 
ний патрубок 


СИСТЕМА ОХЛАЖДЕНИЯ 

Насос (рис. 15) центробежный, установлен на пе¬ 
реднем торце блока цилиндров. 

Входная полость корпуса насоса перепускным пат¬ 
рубком и резиновым шлангом соединена с нижним вы¬ 
пускным патрубком головки блока цилиндров. Перепуск 
части жидкости, минуя радиатор, улучшает тепловой ре¬ 
жим двигателя. 

Перед заправкой смазки в полость подшипников на¬ 
соса необходимо отвернуть резьбовую пробку 5. Заправ¬ 
ку следует производить через масленку 6 до появления 
свежей смазки из контрольного отверстия, после чего 
пробку необходимо установить на место. 

Для замены уплотнительной шайбы 12 снять Крыш¬ 
ку 7, вывернуть болт 10 крепления крыльчатки, снять 
медную шайбу и аккуратно съемником (рис. 16) за 
чугунную втулку снять крыльчатку с вала. Разбирать 
весь насос не следует. 

При монтаже крыльчатки затяжку болта произво¬ 
дить усилием 2,5—2,8 кгс • м (25—28. Н • м). После уста¬ 
новки крыльчатки следует проверить легкость ее вра- 
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Рис. 18. Схема проверки 
натяжения приводных 
ремней: 



щения. Лопасти крыльчатки не должны задевать за 
корпус подшипников. 

Термостат с твердым наполнителем и схема его ра¬ 
боты показаны на рис. 17. 

Вентилятор (см. рис. 15) шестилопастной, вместе с 
приводным шкивом установлен на переднем конце ва¬ 
ла насоса системы охлаждения. Приводные ремни на¬ 
тягивают, перемещая генератор и насос гидроусилите¬ 
ля рулевого управления. После регулирования натяже¬ 
ния ремней привода насоса гидроусилителя рулевого 
управления проверить момент затяжки болтов крепле¬ 
ния насоса к скобе и скобы к блоку цилиндров: 

момент затягивания болтов скобы 5,6—6,2 кгс-м 
(56—62 Н-м); 

момент і затягивания болтов кронштейна 3,2— 
3,6 кгс • м (32—36 Н • м). 

Схема проверки натяжения приводных ремней пока¬ 
зана на рис. 18. 

При выходе из строя одного из ремней привода 
вентилятора и насоса гидроусилителя рулевого управ¬ 
ления заменить и второй ремень. Комплектовать новые 
ремни с ремнями, бывшими в эксплуатации, недопусти¬ 
мо. Во избежание пробуксовки ремней разность их 
длин не должна превышать 3 мм. 

Пробка радиатора системы охлаждения снабжена 
клапаном, поддерживающим избыточное давление в 
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системе 6,65 кгс/см* (65 кПа), при этом Температура 
жидкости в системе может достигать 113—115° С. 

Нормальная температура в системе охлаждения 
80—90° С. В систему охлаждения следует заливать во¬ 
ду по нижнюю кромку трубки горловины радиатора. 

Сливать жидкость из системы охлаждения необхо¬ 
димо через два сливных крана: патрубка радиатора и 
рубашки блока цилиндров при открытой пробке ра¬ 
диатора. Кран рубашки блока цилиндров для удобст¬ 
ва пользования снабжен удлиненной рукояткой. 



КАРДАННАЯ ПЕРЕДАЧА 


Карданная передача автомобиля ЗИЛ-ІЗОК пока¬ 
зана на рис. 19. 

Детали карданной передачи, кроме трубы кардан¬ 
ного вала, взаимозаменяемы с аналогичными деталями 
автомобиля ЗИЛ-130. 

Карданная передача шасси ЗИЛ-ІЗОАН отличает¬ 
ся от карданной передачи автомобиля ЗИЛ-130 только 
длиной вала. 


ЭЛЕКТРООБОРУДОВАНИЕ 


Схема электрооборудования показана на рис. 20. 

Нумерация и расцветка электрических проводов 


Цвет 

Сечение, 

Номер по схеме 

Красный 

4,0 

1; 20 

34а; 50 


1,5 

Коричневый 

1,0 

2; 21; 38 

Черный 

35 

4; 4а 

1.0 

3; 23; 52а; 526; 52в 


1,5 

51; 84 


2,5 

И; 11а 

Зеленый 

1.0 

10; 25; 25а; 30; 30а; 306; 

30в; 38а; 57г 


1.5 

576; 57в; 57д 

Розовый 

1.5 

116; 34; 41д; 41е 


1,0 

41г; 64 

Белый 

1,0 

22; 24; 366; 41: 41а; 416 


1,5 

53; 57а; 83 

Желтый 

1,0 

Юа; 26; 36; 36а; 40; 40а; 

406; 41в 

Серый 

1.0 

32; 38в; 60 

1,5 

57; 82 

Фиолетовый 

1,5 

33 


1,0 

58; 58а 

Голубой 

1,5 

40г; 40д; 

1.0 

56; 56а; 566; 56в 

Оранжевый 

1.5 

54 

1.0 

54а; 546; 54в; 55 

Нв нормируются 

1,0 

ЗОг; 38г; 55а; 59; 59а; 

596: 59в; 50г; 61, 64а 


1,5 

346; 84а 
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Генератор 17.3701 переменного тока со встроенными 
выпрямительным блоком и интегральным устройством 
для поддержания постоянного напряжения при изме¬ 
нении частоты вращения ротора и нагрузки генератора. 

Устройство генератора показано на рис. 21. Прин- 



Рис. 21. Генератор переменного тока 17.3701: 























цшшальнай схема соединений генератора и включений 
его в систему электрооборудования автомобили показа¬ 
на на рис. 22. 

Номинальное напряжение, В. 41 

Максимальная сила тока, А. 40 

Частота вращения ротора, при которой достигается на¬ 
пряжение 12,5 В (в об/мин), не более, при силе тока 
нагрузки, равной: 

нулю. 950 

24 А. 2000 

Регулируемое напряжение при частоте вращения ротора 
3500 об/мин и силе тока нагрузки 14 А с подкл чер¬ 
ной аккумуляторной батареей, В.. 13,7—14,4 

Отсоединять и присоединять провода к генератору 
необходимо только при отключенной аккумуляторной 
батарее. 

Исправная работа генератора обеспечивается лишь 
при хорошем электрическом контакте между корпусом 
генератора и двигателем. 

Ремонт и техническое обслуживание генератора, 
связанные с его разборкой, должны выполняться спе- 
циалистом-электриком. 

При контрольном осмотре и ежедневном техниче¬ 
ском обслуживании необходимо убедиться в исправной 
работе генератора. После пуска двигателя стартером 
амперметр должен показывать зарядный ток, величи¬ 
на которого убывает по мере зарядки аккумуляторной 
батареи. 

При втором техническом обслуживании (ТО-2) не¬ 
обходимо проверить: крепление генератора; натяжение 
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приводного ремйя; надежность крепления проводов к 
клеммам и чистоту контактных поверхностей. 

Через 50 000 км пробега при очередном ТО-2 сле¬ 
дует: 

снять генератор с двигателя, очистить от грязи и 
продуть сжатым воздухом; 

снять интегральное устройство и проверить состоя¬ 
ние щеточного узла и прочность соединения гибких ка¬ 
натиков со щетками и интегральным устройством; вы¬ 
сота щеток должна быть не менее 8 мм, а износ кон¬ 
тактного кольца не более 0,5 мм (минимальный диа¬ 
метр контактного кольца 28,5—0,28 мм); 

подтянуть гайки крепления приводного шкива и 
шпилек корпуса генератора; 

при заедании или сильном шуме — заменить под¬ 
шипники ротора генератора. 

Параметры характеристики генератора проверяют 
на стенде в оборудованной мастерской с подключением 
приборов по схеме (рис. 23). 

Для измерения начальной частоты вращения без на¬ 
грузки необходимо замкнуть выключатель В1 с помо¬ 
щью реостата Р1, установить по шкале вольтметра VI 
напряжение 12,5 В и при напряжении 12,5 В по шкале 
вольтметра Ѵ2 измерить тахометром частоту вращения 
ротора генератора. 

Для измерения начальной частоты вращения под 
нагрузкой необходимо также замкнуть выключатель ВЗ 
и с помощью реостата К2 установить по шкале ам¬ 
перметра А силу тока нагрузки генератора 24 А. 



Рис. 23. Схема соединений 
генератора для проверки на 
испытательном стенде: 

1 — источник постоянного тока 
напряжением 12,5 В; 2 — генера¬ 
тор с выпрямительным блоком 
и интегральным устройством; 
3 — аккумуляторная батарея; V, 
и V, — вольтметры; А — ампер¬ 
метр; Я, и Лз — реостаты; В1. 
В2, ВЗ. В4 — выключатели 
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Для проверки регулируемого напряжения необхо¬ 
димо разомкнуть выключатель В1, замкнуть выключа¬ 
тели В2 и В4. Напряжение аккумуляторной батареи 
3 по шкале вольтметра Ѵ2 должно быть в пределах 
12,2—12,6 В. 

Замкнув затем выключатель ВЗ, следует установить 
при помоши реостата Р2 силу тока нагрузки 14 А при 
частоте вращения ротора 3500 об/мин и по шкале 
вольтметра VI зафиксировать напряжение, развивае¬ 
мое генератором. 


Возможные неисправности и способы их устранения 


Вероятная причина неисправности 


Способ устранения 


Генератор не дает зарядного тока, амперметр показывает 
разрядный ток при средней частоте вращения вала двигателя 


Пробуксовка приводного ремня 


Отсутствие напряжения на клем¬ 
ме Ш (неисправность в проводке), 
плохой контакт корпуса генератора с 
двигателем или интегрального устрой¬ 
ства с генератором 

Неисправность щеточного узла 

Неисправность интегрального уст¬ 
ройства 

Неисправность выпрямительного бло¬ 
ка 

Обрыв или короткое замыкание в 
обмотках генератора 


Натянуть ремень,'"' убедив¬ 
шись, что нет заедания под¬ 
шипников ротора генератора 
Определить Гместо-- неис¬ 
правности и устранить'ее 


Проверить щеточный узел 
и устранить неисправность 

Заменить интегральное 
устройство 

Заменить выпрямительный 
блок 

Сдать генератор в 'ремонт 


Стрелка амперметра показывает большой силы зарядный ток 


Неисправность амперметра I Заменить амперметр 

Неисправность интегрального устрой- Заменить интегральное 
ства [ устройство 

Шум подшипников ротора генератора 


Чрезмерное натяжение или перекос 
приводного ремня !№*'•'•' - 

Р Износ или повреждение подшипни¬ 

ков 


Отрегулировать натяжени* 
ремня' 

Заменить подшипники 





СИСТЕМА ЗАЖИГАНИЯ 

Распределитель зажигания (рис. 24) представляет 
собой модификацию шестиискрового распределителя 
Р-21 -А без конденсатора. 



Распределитель имеет центробежный и вакуумный 
регуляторы для автоматического изменения угла опере¬ 
жения зажигания и октан-корректор. 

Свечи зажигания А-10 неразборные с резьбой 
М14Х1.25 мм. 

Порядок установки зажигания. Для установки за¬ 
жигания нужно выполнить следующее. 

1. Проверить и при необходимости отрегулировать 
зазор между контактами прерывателя. Нормальная ве¬ 
личина зазора 0,35—0,45 мм. 

2. Установить поршень первого цилиндра в в. м. т. 
в конце хода сжатия, как указано для регулирования 
клапанов. 









3. Установить стрелку октан-корректора на нулевое 
деление шкалы. 

4. Отвернуть стяжной болт пластины октан-коррек¬ 
тора, вынуть конец провода из центрального гнезда 
крышки распределителя и закрепить его так, чтобы 
между концом провода и массой был зазор 2—3 мм. 

5. Придерживая вал распределителя за ротор, повер¬ 
нуть корпус распределителя по часовой стрелке до за¬ 
мыкания контактов прерывателя, включить зажигание 
и медленно поворачивать корпус распределителя против 
часовой стрелки до момента появления искры между 
концом высоковольтного провода и массой. 

6. Завернуть стяжной болт пластины октан-коррек¬ 
тора и установить концы приводов к свечам в гнезда 
крышки распределителя в порядке работы цилиндров 
двигателя 1—5—3—6—2—4. 

Установка зажигания уточняется в пути при пол¬ 
ностью прогретом двигателе. При этом нужно выпол¬ 
нить следующее. 








Установить скорость 10—15 км/ч при движении на 
прямой передаче по ровному участку шоссе. 

Резко нажать до отказа на педаль управления дрос¬ 
сельной заслонкой и не отпускать ее до конца разгона, 
прислушиваясь к работе двигателя. 

При сильной детонации вращением гаек октан-кор¬ 
ректора повернуть корпус распределителя по часовой 
стрелке, уменьшив угол опережения зажигания. 

При отсутствии детонации повернуть корпус распре¬ 
делителя против часовой стрелки. При правильной ус¬ 
тановке зажигания в начале разгона прослушивается 
легкая детонация, исчезающая по мере разгона при ско¬ 
рости 25—30 км/ч. 

Необходимо помнить, что работа с дли¬ 
тельной детонацией недопустима. 

Стартер СТ230-И (рис. .25) дистанционно включает 
реле включения РС507-Б при повороте ключа зажига¬ 
ния во второе нефиксированное положение. 


Номинальное напряжение, В. 12 

Номинальная мощность при питании от аккумуляторной 

батареи емкостью 90 А-ч, л. с. 2,1 

Частота вращения якоря на режиме номинальной мощно¬ 
сти, об/мин. 1100 

Режим холостого хода; 

напряжение на клеммах, В. 12 

сила потребляемого тока, А, не более . 85 

частота вращения якоря, об/мин, не менее. 4000 

Режим полного торможения: 

сила потребляемого тока, А, не более. 550 

напряжение на клеммах, В, не более. 8 

тормозной момент, кгс-м (Н-м). 2,25(22,5) 


Реле РС507-Б пятиклеммное. Ток проходит в обмот¬ 
ке реле через клеммы К (см. рис. 20). Якорь реле замы¬ 
кает две пары контактов, через которые ток поступает 
на клеммы С и КЗ. При этом ток подается на обмотки 
тягового реле и включается стартер. Одновременно шун¬ 
тируется добавочное сопротивление катушки зажигания. 
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